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RESUMEN

A fines del s. XIX la economia tradicional mendocina encara la necesidad de
integrarse al sistema capitalista global. La llegada del ferrocarril al oasis del
rio Mendoza, en 1885, permite incorporar dicho espacio periférico a la
economia global capitalista. Su trazado beneficia particularmente a la Zona
Nucleo, o polo difusor mendocino de la modernizacién con base vitivinicola. La
avanzada meridional de dicho espacio, la faja maipucino-lujanense, dada la
particular configuracion geogréafica, ostenta un rol protagonico en dicho
proceso. En relacién con el papel operado por el “riel” se plantea la siguiente
hipotesis: La construccion del circuito ferroviario MaipU-Lujan, en 1901,
motoriza la valorizaciéon de la faja maipucino-lujanense vinculada con la
vitivinicultura y también su crecimiento espacial. Para su ponderaciéon analicese
lo siguiente. EI vapor -se presume- impacta en diversos Ordenes.
Ejemplifiguese con el transporte de pasajeros, despacho de volimenes vinicos
al mercado litoralefio, acopio de uva durante la vendimia, ingreso de toneles
extranjeros, factibilidad de introducir tecnologia enolégica y nuevos cepajes.
Por otro lado, la red de estaciones ferroviarias induce poblacién periférica; a
su vez, las localizaciones de las bodegas prefieren su cercania. Y éstas
también son, por su misma actividad, inductoras demogréaficas. Un caso
especial es el referido a la expansion de las villas cabeceras: Maipu y Lujan, y
sus respectivos apéndices septentrionales: Gutiérrez y Drummond. Estos
ultimos nucleos surgen y evolucionan a partir de la implantacion de una
estacion ferroviaria. En suma: en la faja maipucino-lujanense, en aquel espacio
temporal, economia y espacio evolucionan estrechamente vinculados a la

influencia del ferrocarril.
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1. INTRODUCCION

A fines del s. XIX la economia tradicional mendocina, agro-ganadera,
encara una modernizacién hacia otra de base vitivinicola. La llegada del
ferrocarril al oasis del rio Mendoza, en 1885, permite articular dicho espacio
periférico a la economia capitalista mundial. Su trazado beneficia
particularmente a la Zona Nucleo, o polo difusor mendocino del proceso de
transformacién. La faja maipucino-lujanense (fig.1), avanzada meridional de
dicho espacio, ostenta un rol protagénico en dicha evolucién, gracias a su
posicion geografica y aptitud agroecoldgica. Esta coincide con la llegada del
ferrocarril. Surge entonces una hipdétesis: La habilitacion del ferrocarril en la
faja maipucino-lujanense, entre 1885 y 1901, motoriza sus transformaciones

espaciales y su valorizacion econémica vinculada con la vitivinicultura.

2. EIl ferrocarril y los cambios en la economia regional y local del FML. Su

papel como instrumento de penetracion de la economia capitalista.

El ferrocarril deviene en un excelente vector difusor de adelantos técnicos para
la industria, reduce drasticamente el tiempo de traslado de vinos-evitando su
oxidacion-, articula el trafico de bienes, y tanto en el expendio como en el
ingreso al medio local. La introduccion de maquinaria vitivinicola importada de
Europa o Estados Unidos, cubas de madera de dimensiones apreciables o,
incluso, la madera misma de origen de europeo es factibilizada por el vapor, ya
que, por sus grandes dimensiones, no hubieran podido ingresar a la regién con
los medios tradicionales de transporte. Las nuevas bodegas de la FML explotan
las ventajas comparativas de su proximidad al riel. Es evidente en la tarea de
carga y transporte vinico al Litoral, como en la recepcion de envases (cascos)
vacios.

Optimiza ademas la vinculacidon entre el espacio productor mendocino y
el mercado consumidor litoralefio unificando un mercado nacional. Por lo tanto,
crece la expansién del vifiedo, la vinicultura moderna, y la oferta de vinos en
un mercado consumidor de alcance nacional. La expansién del rieles, ademas,
selectiva: prioriza las localidades agroecoldgicas ya valorizadas, como es el
caso del ramal a Maipu y Lujan (fig.2). Este se habilita en 1901, para el servicio
de cargas y de pasajeros entre los departamentos homonimos, e imprime alli

«

un gran dinamismo: “...el trafico de pasajeros y carga, estd tomando gran

incremento y el ramal a Maipl y Lujan propendera a la valorizaciéon de las



= enirelisias

X[l ENCUENTR( NACIONAL UE PROFESURES DE GEUGRAFIA )
KXIII ENCUENTRO NACIONAL DE METODOLOGIA EN ENSENANZA DE LA GEOGRAFIA
VIl JORNADAS REGIONALES DE TURISMO Y GEOGRAFIA

propiedades que atraviesa, contribuyendo ademéas a su adelanto y progreso,
Ilamados a tanto porvenir por las importantes fuentes de produccién” 1,

Entre los administradores de la empresa ferroviaria y los empresarios
bodegueros surge una mutua inteligencia en virtud de la cual, el ferrocarril
proveerda a la naciente industria de infraestructura y equipamiento especifico
para el transporte de vino. Esto puede ejemplificarse con el tendido de un corto
ramal que une a la via principal con el interior de bodega. Ello asegura una
carga mas rapida y eficiente; por ejemplo, la derivacion de la via principal a la
bodega Lépez Hnos (General Gutiérrez).

3. Ferrocarril, poblamiento y urbanizaciéon en la FML

Funcionalmente las estaciones ferroviarias actian como “puertos” de
arribo de inmigrantes al &mbito local. La infraestructura ferroviaria impone la
construccién de aquéllas en lugares estratégicos, por donde acceden las cargas
y los pasajeros al tren. El “aluvién inmigratorio” logra su apogeo hacia 1914;
entonces la proporcion de extranjeros alcanza la cifra méas alta: éstos
representan en el departamento de Maipu 10.147 frente a 18.227 residentes
nacidos en el pais. Consecuentemente la estacién inyecta tal actividad que
induce poblacion a su alrededor. Asoma de tal modo un caserio y mas tarde un
pueblo (tal los casos de General Gutiérrez y Mayor Drummond). Por otro lado,
aquella potencia el crecimiento de nlcleos urbanos embrionarios preexistentes,
como las villas cabeceras de Maipu y Lujan. Este proceso se sintetiza en la
siguiente secuencia: FFCC# estacion ferroviaria®surgen alli asentamientos
periféricos (cuyo crecimiento se correlaciona con la magnitud de cada bodega

y su facilidad de aprovisionamiento)=

1 Diario Los Andes, 14 de agosto de 1901
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Fig. 2. El ramal ferroviario MaipG-Lujan: esquema de |a red de estaciones locales
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diversifican progresivamente sus funciones # consolidacion del nacleo urbano.
Surge de este modo una interaccién entre la estacion ferroviaria, la bodega y
la poblacidon vecina. Se generan entonces economias de escala que atraen a
otros establecimientos y éstos, a su vez, a mas poblacién, tal el caso, por
ejemplo, de los establecimientos “El Progreso” (de Bodegas y Vifiedos Giol,
S.A. -ex bodega Dacomo y Cia-, fundada en 1905), Lépez Hnos (1898) y Agustin
Videla, préximos a la estacién “Maip0”, en General Gutiérrez; y la bodega

Leoncio Arizu, proxima a la estacion de Lujan, en la villa homénima.

3.Su proyeccion en la consolidacion o surgimiento de ndcleos urbanos en la
faja: las villas de Maiplu y Lujan, sus apéndices de Gral. Gutiérrez y M.

Drummond

El riel llega —como ya se dijo- a Gral. Gutiérrez en 1884, donde se
construye la “Estacién Maipu”. EIl transporte de pasajeros y de carga imprimen
una intensa actividad en torno a la estacion. Alli surgen los primeros
asentamientos poblacionales (como el barrio Chavarria) que preludian,
embrionariamente, el futuro ntcleo urbano.

Hacia el Oeste de Gutiérrez emerge el paraje, y luego distrito de
Luzuriaga, vinculado igualmente con el entorno de la estacién homénima. En
1908 se practica un fraccionamiento de 80 hectareas consagradas al vifiedo, y

comienza asi la ocupacién efectiva del suelo.
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Al Sur de la estacion “Maipu” (G. Gutiérrez) el carril Central la une con
la Villa de Maipd, digitando el crecimiento urbano. En éste se localizan bodegas
como la de Agustin Videla (G. Gutiérrez), La Colina de Oro (Maipu), Lopez Hnos
y Angel Furlotti (Maipu). De forma casi inmediata a su instalacién, “se registra
la ocupacion de sus inmediaciones, fomentada, en parte, por la misma
empresa”?. Aparecen asi células embrionarias de poblacién vinculadas con las
actividades de la bodega. Las calles de la Villa de Maipu se extienden hacia el
este hasta el tendido férreo, el cual marcarad claramente el limite de la
expansion urbana. Numerosas bodegas se concentran proximas a la estacion,
procurando los beneficios de su ventajosa localizacién.

El riel integra a Lujan en 1901, punto terminal del ramal Gutiérrez-Maipu-
Lujan. Se repite el proceso analizado en Maipu: la instalacion de bodegas
(Mosso Hnos, Arizu, Medardo Furlotti) en la periferia de la estacién, induccién
de inmigrantes..., etc. A ello sigue la valoracion de los predios localizados en
la villa homoénima, y su correlato: el parcelamiento: por ej. en el sector
delimitado por la estacion al este, la plaza al Oeste, y el rio al Sur. Asi
ferrocarril y bodegas, consolidan progresivamente el incipiente ndcleo urbano
preexistente, por un lado, y por el otro orientan el crecimiento de los nuevos
asentamientos poblacionales. El apéndice de Drummond representa a Lujan lo
que el de Gutiérrez a Maipu: ambos surgen al N de estas villas, periféricos a
una estacion ferroviaria. En 1912 se cierra un circuito: Lujan se une a Mendoza,
incorporando a las localidades de Drummond, Vistalba, Chacras de Coria,
Benegas y Godoy Cruz.

4. Conclusién

Se evidencia una estrecha relacion entre ferrocarril e inmigracion,
valorizacion de las tierras y urbanizaciéon en la FML. Aquél no solo articulé un
mercado nacional; factibiliza la vitivinicultura moderna y valoriza espacios
selectivamente, como la FML, en fin, modifica el espacio. Se corroboran asi los
planteamientos iniciales de la hipotesis.

2Fernandez Pelaez, J. 1961. Historia de Maipu. Mendoza: Talleres Graficos
D"Accurzio. P. 173.
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