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RESUMEN
A f ines del s.  XIX la  economía tradic ional  mendocina encara la  necesidad de

integrarse a l  s istema capi ta l is ta g lobal .  La l legada del  ferrocarr i l  a l  oasis del

r ío  Mendoza,  en 1885, permite incorporar d icho espacio per i fér ico a la

economía g lobal  capi ta l is ta .  Su trazado benef ic ia  part icu larmente a la  Zona

Núcleo,  o polo d i fusor  mendocino de la  modernización con base v it iv iníco la. La

avanzada mer idional  de d icho espacio, la fa ja maipucino - lujanense, dada la

par t icu lar  conf iguración geográf ica,  ostenta un ro l p rotagónico en d icho

proceso. En re lación con e l  papel  operado por e l “ r ie l”  se p lantea la s iguiente

hipótesis: La construcción del c ircu i to ferroviar io Maipú -Luján, en 1901,

motor iza la va lor izac ión de la fa ja maipucino - lujanense v inculada con la

vit iv in icu l tura y también su crecimiento espacial . Para su ponderación anal ícese

lo s iguiente. El  vapor -se presume- impacta en d iversos órdenes.

Ejempl i f íquese con el t ranspor te de pasajeros,  despacho de volúmenes vín icos

al mercado l i tora leño,  acopio de uva duran te la vendimia, ingreso de toneles

extranjeros,  fact ib i l idad de in troducir  tecnología enológica y nuevos cepajes.

Por otro lado, la red de estaciones ferroviar ias induce población per i fér ica; a

su vez, las local izaciones de las bodegas pref ieren su cercanía.  Y éstas

también son,  por  su misma act iv idad,  inductoras demográf icas. Un caso

especial  es el  refer ido a la  expansión de las v i l las cabeceras:  Maipú y Luján,  y

sus respect ivos apéndices septentr ionales: Gut iérrez y Drummond. Estos

últ imos núcleos surgen y evolucionan a par t ir  de la  implantación de una

estación ferroviar ia.  En suma: en la fa ja maipucino - lu janense, en aquel espacio

temporal,  economía y espacio evolucionan estrechamente v inculados a la

inf luencia del  ferrocarr i l .
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1. INTRODUCCIÓN

A f ines del s.  XIX la economía tradic ional  mendocina , agro-ganadera,

encara una modernización hacia otra de base vi t iv in íco la .  La l legada del

ferrocarr i l  a l  oasis del  r ío  Mendoza,  en 1885,  permite art icu lar d icho espacio

per i fér ico a la economía capi tal is ta mundia l .  Su trazado benef ic ia

par t icu larmente a la Zona Núcleo, o polo d ifusor  mendocino del proceso de

transformación. La fa ja maipucino- lu janense ( f ig.1) , avanzada mer id ional de

dicho espacio, ostenta un ro l protagónico en dicha evolución , gracias a su

posic ión geográf ica y apt i tud agroecológica . Ésta coincide con la l legada del

ferrocarr i l . Surge entonces una hipótesis: La habi l i tac ión del ferrocarr i l  en la

fa ja maipucino- lu janense, entre 1885 y 1901, motor iza sus transformaciones

espaciales y su valor ización económica vinculada con la  v i t iv in icu l tura.

2. El ferrocarr i l  y los cambios en la economía regional y local del FML. Su

papel como instrumento de penetración de la  economía capita l ista .

E l  ferrocarr i l deviene en un excelente vector d ifusor  de adelantos técnicos para

la industr ia ,  reduce drást icamente el t iempo de traslado de v inos-evitando su

oxidación- , ar t icu la el  t rá f ico de bienes, y tanto en e l  expendio como en e l

ingreso a l medio local . La introducción de maquinar ia v i t iv in íco la impor tada de

Europa o Estados Unidos, cubas de madera de d imensiones apreciables o ,

incluso, la madera misma de or igen de europeo es fact ib i l izada por e l vapor, ya

que, por  sus grandes d imensiones, no hubieran podido ingresar  a la región con

los medios tradic ionales de transpor te. Las nuevas bodegas de la FML explotan

las venta jas comparat ivas de su proximidad a l r ie l . Es evidente en la  tarea de

carga y t ranspor te vín ico a l  L i toral ,  como en la recepción de envases (cascos)

vacíos.

Opt imiza además la v inculación entre e l espacio productor  mendocino y

el mercado consumidor l i tora leño unif icando un mercado nacional . Por lo tanto,

crece la expansión del v iñedo, la v in icu ltura moderna, y la oferta de v inos en

un mercado consumidor de a lcance nacional . La expansión de l r ie les,  además,

select iva: pr ior iza las local idades agroecológicas ya valor izadas, como es e l

caso del ramal a Maipú y Luján ( f ig.2) . Éste se habi l i ta en 1901, para e l  serv ic io

de cargas y de pasajeros entre los departamentos homónimos, e impr ime al l í

un gran d inamismo: “ . . .e l  t ráf ico de pasajeros y carga, está tomando gran

incremento y e l ramal  a Maipú y Luján propenderá a la  va lor izaci ón de las



propiedades que atraviesa, contr ibuyendo además a su adelanto y progreso,

l lamados a tanto porvenir  por  las importantes fuentes de producción” 1.

Entre los administradores de la  empresa ferroviar ia y los empresar ios

bodegueros surge una mutua inte l igencia en vir tud de la cual ,  e l  ferrocarr i l

proveerá a la naciente industr ia  de in fraestructura y equipamiento específ ico

para e l  t ranspor te de v ino. Esto puede e jempl i f icarse con e l tendido de un corto

ramal que une a la  vía pr incipal con el  in ter ior  de bodega. El lo  asegura una

carga más rápida y ef ic iente; por  e jemplo,  la  der ivación de la vía pr incipal a la

bodega López Hnos (General Gut iérrez) .

3. Ferrocarr i l ,  poblamiento y urbanización en la FML

Funcionalmente las estaciones ferroviar ias actúan como “puer tos” de

arr ibo de inmigrantes a l ámbi to local.  La inf raestructura ferroviar ia  impone la

construcción de aquél las en lugares estratégicos,  por donde ac ceden las cargas

y los pasajeros a l t ren.  El “a luvión inmigrator io”  logra su apogeo hacia 1914;

entonces la  proporción de extranjeros a lcanza la  c i f ra más a lta:  éstos

representan en e l  departamento de Maipú 10.147 frente a 18.227 residentes

nacidos en e l  país.  Consecuentemente la  estación inyecta ta l  act iv idad que

induce población a su a lrededor .  Asoma de ta l modo un caserío y más tarde un

pueblo ( ta l  los casos de General  Gut iérrez y Mayo r  Drummond). Por otro lado,

aquel la  potencia el  crecimiento de núcleos urbanos embr ionar ios preexistentes,

como las v i l las cabeceras de Maipú y Luján.  Este proceso se s intet iza en la

siguiente secuencia:  FFCC estación ferroviar iasurgen a l l í  asentamientos

per i fér icos (cuyo crecimiento se cor re laciona con la  magni tud de cada bodega

y su faci l idad de aprovis ionamiento)

1 Diar io Los Andes, 14 de agosto de 1901





también se local iza la  bodega  inducción de mano de obra v inculada a la

bodega  f raccionamiento de terrenos y loteo  las células de asentamientos

divers i f ican progresivamente sus funciones  consol idación del núcleo urbano.

Surge de este modo una in teracción entre la estación ferroviar ia,  la bodega y

la población vecina .  Se generan entonces economías de escala que atraen a

otros establecimientos y éstos, a su vez, a más población, ta l e l  caso, por

e jemplo, de los establecimientos “El Progreso”  (de Bodegas y Viñedos Gio l,

S.A. -ex bodega Dacomo y Cía- ,  fundada en 1905),  López Hnos (1898)  y Agu st ín

Videla,  próximos a la  estación “Maipú” ,  en General  Gut iérrez;  y la  bodega

Leoncio Ar izu, próxima a la estación de Luján, en la v i l la  homónima.

3.Su proyección en la consol idación o surgimiento de núcleos urbanos en la

fa ja: las v i l las de Maipú y Luján, sus apéndices de Gral.  Gut iérrez y M.

Drummond

El r ie l  l lega –como ya se d i jo - a Gral . Gut iérrez en 1884, donde se

construye la  “Estación Maipú” . El  t ranspor te de pasajeros y de carga impr imen

una intensa act iv idad en torno a la  estación. A l l í surgen los pr imeros

asentamientos poblacionales (como el bar r io Chavarr ía)  que pre ludian,

embr ionar iamente, e l futuro núcleo urbano.

Hacia e l Oeste de Gut iérrez emerge el para je,  y luego dist r i to  de

Luzur iaga, v inculado igualmente con e l entorno de la estación homónima.  En

1908 se pract ica un fraccionamiento de 80 hectáreas consagradas al viñedo, y

comienza así  la  ocupación efect iva del  suelo.



Al Sur de la estación “Maipú” (G. Gut iérrez) e l car r i l  Central la une con

la Vi l la  de Maipú,  d ig i tando el  crecimiento urbano. En éste se local izan bodegas

como la de Agustín Videla (G.  Gut iérrez) ,  La Col ina de Oro (Maipú) ,  López Hnos

y Angel Fur lot t i  (Maipú). De forma casi inmediata a su insta lación, “se registra

la ocupación de sus inmediaciones, fomentada,  en par te, por la misma

empresa”2. Aparecen así  cé lulas embr ionar ias de población v inculadas con las

act iv idades de la  bodega. Las cal les de la  Vi l la  de Maipú se ext ienden hacia e l

este hasta e l tendido férreo, e l cual marcará c laramente e l l ími te de la

expansión urbana. Numerosas bodegas se concentran próximas a la estación,

procurando los benef ic ios de su ventajosa local ización.

El r ie l  in tegra a Luján en 1901,  punto terminal  del ramal Gutiérrez-Maipú-

Luján. Se repi te e l proceso anal izado en Maipú:  l a  insta lación de bodegas

(Mosso Hnos,  Ar izu,  Medardo Fur lot t i ) en la per i fer ia  de la estación, inducción

de inmigrantes…, etc. A e l lo  s igue la valoración de los predios local izados en

la vi l la homónima, y su corre lato: e l parcelamiento: por  e j . en e l sector

del imitado por  la estación a l  este,  la p laza a l Oeste,  y e l  r ío  a l Sur. Así

ferrocarr i l y bodegas, consol idan progresivamente e l  inc ip iente núcleo urbano

preexistente, por  un lado, y por e l otro or ientan el crecimiento de los nuevos

asentamientos poblacionales. El  apéndice de Drummond representa a Luján lo

que e l de Gut iérrez a Maipú: ambos surgen al N de estas vi l las, per i fér icos a

una estación ferroviar ia. En 1912 se c ierra un c ircu ito :  Luján se une a Mendoza,

incorporando a las local idades de Drummond, Vista lba, Chacras de Cor ia ,

Benegas y Godoy Cruz.

4. Conclusión

Se evidencia una estrecha re lación entre ferrocarr i l  e inmigración,

valor ización de las t ierras y urbanización en la  FML. Aquél  no solo ar t icu ló un

mercado nacional;  fact ib i l iza la v i t iv inicu ltura moderna y valor iza espacios

select ivamente, como la FML, en f in , modif ica el espacio. Se corroboran así los

planteamientos in ic ia les de la h ipótesis .

2Fernandez Peláez,  J.  1961. Histor ia de Maipú .  Mendoza: Tal leres Gráf icos
D´Accurzio. P.  173.
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